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A. FLUVIALISATION DES CHANTIERS 

A.1. INTRODUCTION 

Les travaux de construction du Canal à grand gabarit Seine-Nord Europe ont été déclarés d'utilité publique 

par décret ministériel en date du 11 septembre 2008, modifié par le décret n°2017-578 du 20 avril 2017, et 

prorogé par décret en date du 25 juillet 2018. Mise en place opérationnellement au mois de mai 2017, la 

Société du Canal Seine-Nord Europe (SCSNE) est en charge de la maîtrise d'ouvrage de ce projet. 

Les travaux de construction du Canal à grand gabarit vont générer des volumes importants de déblais 

excédentaires de quelques 50 millions de tonnes, dont une part estimée entre 5 et 10 millions de tonnes 

pourrait être transportée par voie fluviale. Ils vont également nécessiter des approvisionnements de 

matériaux conséquents, estimés voisins de 10 millions de tonnes. 

 

Pour réduire les impacts des transports des terres de déblais et des matériaux nécessaires à la construction 

du Canal à grand gabarit, la SCSNE souhaite privilégier les transports alternatifs à la route, en cohérence 

avec les objectifs de la loi d'orientation mobilité et avec ceux du Schéma Régional d'Aménagement et de 

Développement Durable et d'Egalité des Territoires de la Région des Hauts-de-France. Par sa proximité 

immédiate avec les sites de réalisation du Canal Seine-Nord Europe, le réseau des canaux existants est une 

opportunit® pour la mise en îuvre d'une logistique fluviale pour le chantier. 

 

Voies Navigables de France (VNF) gère, exploite, modernise et développe le plus grand réseau européen 

de voies navigables, constitué de 6 700 km de canaux et rivières aménagés, de plus de 2 000 ouvrages d'art 

et de 40 000 hectares de domaine public bord à voie d'eau.  

 

VNF assure : 

¶ Un rôle opérationnel : exploitation, entretien, maintenance, modernisation et développement du 

réseau navigable français 

¶ Un rôle économique : promotion et développement du transport de marchandises, du tourisme 

fluvial et de la valorisation du domaine 

¶ Un rôle environnemental : gestionnaire de la ressource en eau, de la préservation de la biodiversité 

et de la continuité écologique. 

VNF a pour mission d'accompagner le développement des usages de la voie d'eau, à commencer par le 

transport de marchandises. Il agit en étroite collaboration avec les partenaires institutionnels et usagers de 

la voie d'eau afin de permettre à tous les acteurs la meilleure utilisation possible du réseau dans toutes ses 

composantes et ses fonctionnalités. A ce titre, la construction du Canal Seine-Nord Europe constitue une 

opportunité majeure pour valoriser l'usage et les potentiels de la voie d'eau et contribuer au développement 

du trafic fluvial. VNF souhaite ainsi accompagner la SCSNE pour identifier les meilleures solutions 

pouvant s'offrir aux entreprises opérant sur la construction du Canal à grand gabarit.  

Au regard des missions portées par VNF, une convention de partenariat a été signée entre la société du 

CSNE et VNF, pour inciter et faciliter le recours au transport fluvial pour le transport des déblais et les 

approvisionnements du chantier de construction du CSNE. 

 

VNF est donc un partenaire incontournable de la SCSNE :  
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¶ En contribuant au développement d'une cale intermédiaire opérationnelle pour les besoins du 

chantier de construction du CSNE, notamment au travers du projet Multiregio et le Plan d'Aide à la 

Modernisation et ¨ lôInnovation de la flotte (PAMI) pour la création ou l'adaptation d'unités fluviales  

¶ En apportant son expertise fluviale lors de la création, de l'extension ou de la modernisation des 

installations portuaires pour faciliter l'accès au réseau fluvial  

¶ En mobilisant des zones du domaine public fluvial susceptibles d'accueillir des installations 

portuaires pour les acteurs du Canal Seine-Nord Europe (affectataire par des autorisations 

d'occupation temporaire en accordant un droit de priorité) 

¶ En aidant financièrement à la création, l'extension ou la modernisation des installations portuaires 

liées au chantier par le Plan d'Aide au Report Modal (PARM) de VNF 

¶ En adaptant au mieux de ses possibilités, l'offre de services, par la mécanique du service spécial 

d'éclusage, et l'amplitude des horaires de navigation des écluses, pour des besoins avérés, inscrits 

dans la durée et exprimés par la SCSNE au fur et à mesure de l'avancée du chantier et des pics de 

demande 

 

En tant que gestionnaire dôinfrastructure, VNF est la porte dôentr®e pour les entreprises.  

 

Contact privilégié :  

 

Antoine CORNU - Chargé de Développement Logistique ï VNF - Direction territoriale Bassin de la Seine 

- Service D®veloppement de la Voie dôEau ï Bureau Transport Marchandises 

18 Quai dôAusterlitz ï 75013 PARIS - 01 44 06 98 66 - 06 07 09 86 61 - antoine.cornu@vnf.fr 

  

mailto:antoine.cornu@vnf.fr
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A.2. QUELQUES RETOURS DôEXPERIENCE DE LôUSAGE DU TRANSPORT FLUVIAL  

A.2.1. LE PROLONGEMENT DE LA LIGNE 12 DU MÉTRO DE PARIS 

Les travaux dôextension de la ligne 12 du m®tro parisien ont ®t® men®s en deux phases principales : 

¶ Phase 1 : le forage du tunnel sur une longueur de près de 4 km et la réalisation de la station « Front 

Populaire », en un peu moins de 2 ans (démarrage 10/2009) ; Environ 315 000 m3 de déblais 

(horizon de sables de Beauchamp, déblais 100% inertes) ont été excavés au total entre le tunnel et 

la gare « Front Populaire ».  

¶ Phase 2 : La réalisation de 2 gares « Aimé Césaire » et « Mairie dôAubervilliers » dont les travaux 

sont en cours de finalisation. Sur cette seconde phase, 130 000 m3 de déblais ont été excavés dans 

les deux gares, dont 100 000 m3 pour la gare dôAubervilliers en bout de ligne qui accueille des 

®quipements de maintenance et dôexploitation. 

 

Au total il a fallu évacuer 445 000 m3 de déblais et approvisionner 14 000 voussoirs. 

Localisation 

du tunnel de 

la ligne 12 

et schéma 

d'organisation des travaux 

 

Les approvisionnements de voussoirs ainsi que les ®vacuations ont ®t® r®alis®s par voie dôeau en sôappuyant 

sur le canal Saint-Denis et la Seine.  
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Voussoirs (à gauche) et bassins de séchage (à droite) 

 

Sur site, au pont de Stains, les infrastructures bord ¨ voie dôeau ®taient constitu®es dôune zone de 

d®chargement des voussoirs en rive gauche du canal et dôune zone de chargement des d®blais en rive droite. 

Les déblais étaient acheminés dans des bacs de stockage temporaire de marinage au moyen dôun tapis et 

les chargements des barges se faisaient par pelle mécanique.  

Le tunnelier ®tant ¨ pression mixte boue/terre, les mat®riaux ®taient ç liquides è du fait dôune teneur en eau 

estimée à 60-80%. Ils ont ®t® achemin®s jusquôau puits dôextraction par canalisation, puis relevés par 

convoyeur vertical, avant dô°tre stock®s provisoirement dans des bassins de d®cantation de tr¯s grande 

taille. Ce tunnelier représentait environ 285 000 m3 de déblais (sur les 315 000 m3 cités précédemment), 

soit 470 000 tonnes.  

 

  
Schéma d'implantation des installations et chargement des barges 

En moyenne 1 300 tonnes de d®blais ont ®t® ®vacu®s par jour, soit lô®quivalent de 3 barges de 500 tonnes 

de charge utile sur un canal au gabarit Freycinet (soit 60 camions évités par jour).  

Les d®blais ®taient achemin®s jusquô¨ Sandrancourt sur une distance de 130 km, soit 2 ¨ 3 jours de 

navigation.  
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Sur la Seine, les déblais étaient : 

¶ Soit transférés dans des barges à grand gabarit  

¶ Soit acheminés par des convois constitués de regroupement de barges Freycinet.  

Des voussoirs étaient chargés en retour. 

A noter que le canal Saint-Denis est une infrastructure relativement contrainte en milieu très urbanisé 

accueillant un itin®raire cyclable structurant quôil a fallu d®voyer et s®curiser pendant le chantier.  

 

  
Types de barges utilisées et convoi poussé de plusieurs barges sur la Seine 

 

 
Parcours fluvial des déblais 

 

Les facteurs ayant motivé le choix du transport fluvial étaient : 

¶ Des volumes importants et réguliers sur une période suffisamment longue.  

¶ Des emprises en bordure de canal sans rupture de charge. 

¶ Une saturation du réseau routier local. 
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La gestion des mat®riaux dôexcavation a ®t® organis®e de mani¯re tr¯s simple dans les dossiers de 

consultation : 

¶ Un seul paragraphe indiquant que la gestion des mat®riaux dôexcavation est du ressort de 

lôentreprise de travaux ; 

¶ Une phrase indiquant que lô®vacuation devra se faire par voie fluviale ; 

¶ Une ligne de coût dans le bordereau de prix pour le transport + traitement. 

Une seule entreprise a répondu selon une variante en « tout routier », et une moins-value de 2 Mú sur le 

poste transport (et une offre marché globalement moindre). Le montant global des travaux a été de 83 Mú. 

Les critères de notation des offres (60% technique et 40% co¾t) ont fait que côest une solution fluviale qui 

a été retenue. 

 

La gestion du transport fluvial a ®t® laiss®e int®gralement ¨ lôentreprise de travaux, avec notamment : 

¶ Sécurisation du transport fluvial par justification de la capacité à mobiliser les cales nécessaires 

(les entreprises candidatant étaient par conséquent invitées à préciser dans leur offre comment elles 

justifiaient de cette sécurisation des moyens pendant toute la durée du chantier). Pour les déblais du 

tunnelier, la disponibilité de la cale était à certains moments tendue mais sans que cela devienne 

alarmant et lôop®rateur a pu le g®rer ; 

¶ Accès au canal Saint Denis garanti. Des travaux dôentretien du canal devaient avoir lieu, et ont 

®t® d®cal®s pour permettre lô®vacuation des mat®riaux dôexcavation par cette voie ; 

¶ Mise en îuvre dôune solution de back-up routière pour les cas dôencombrement ou de blocage 

du Canal Saint Denis. 

 

A.2.2. LA LGV EST 

Le chantier consistait en la r®alisation dôun tunnel bitube de 8,9 m de diamètre sur 4 km dans le massif des 

Vosges : un 1er tunnel réalisé de novembre 2011 à juin 2012 (8 mois) et un 2ème tunnel de septembre 2012 

à février 2013 (6 mois). 730 000 m3 de déblais, soit 1,4 Mt, ont été excavés de ces deux tunnels. 

 

 
Schéma du tunnel bi-tube et vue du tunnelier 
 

Une logistique fluviale a ®t® mise en îuvre de mars 2012 à juin 2012 (4 mois) par le biais de 14 automoteurs 

Freycinet parcourant 33 km entre Dettwiller et Eckwersheim (franchissement de 10 écluses). 100 000 t. de 

d®blais, jusquô¨ 2000 t. /jour de 7h à 19h, 7J/7 ont été transportées. Un préacheminement routier de 12 

km entre la sortie des déblais du tunnel et un quai de chargement était réalisé.  
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Chargement et navigation des barges 

 

Des travaux significatifs ont ®t® faits sur la voie dôeau et les ®quipements ¨ lôoccasion de ce projet, pour 

une enveloppe dôenviron 7 Mú : 

¶ La cr®ation du quai dôEckwersheim et la r®novation du quai de Dettwiller ; 

¶ La cr®ation dôune zone de retournement ¨ Brumath ; 

¶ Le dragage amenant le mouillage de 2m à 2,2m sur 33 km ; 

¶ Le changement des portes de 7 écluses et le confortement de 1800 m de berge. 

  



ETUDE RELATIVE AU REC OURS AU TRANSPORT FLUVIAL 

POUR LE CHANTIER DU CANAL SEINE-NORD EUROPE 

 

 MARCHE SOURCE : LIBELLE  

 

 

 

12 // 80 

ABAD-M066-T-B-GDOC-GENE-SECT23456-NOTE-0005-04-A 

 

 

 

A.2.3. LA ZAC DU BAC DôASNIÈRES À CLICHY 

Les raisons du projet dô®vacuation des d®blais par t®l®ph®rique 
 

Citallios aménage pour le compte de la 

Ville de Clichy la ZAC du Bac dôAsni¯res 

sur un ancien site industriel en partie 

pollué. 

Des constats ont rapidement émergé sur la 

congestion routière aux abords du 

chantier avec d'importants flux de 

différents chantiers concomitants.  

Le projet de Citallios ajoutait quelques 80 

rotations par jour de camions dans un 

scénario « tout routier è qui sôest vite 

montré irrecevable par les élus. Dôo½ 

lôaffirmation dôune volont® politique de 

privilégier une solution réduisant le trafic routier localement.  

Une étude de pré-faisabilité a été menée pour identifier les potentiels de report modal. La solution 

ferroviaire a ®t® ®cart®e compte tenu des impacts temporels et financiers quôelle repr®sentait avec, 

notamment, la nécessité de réaliser un poste de chargement pour un montant de l'ordre du million d'euros. 

Sans parler des problématiques techniques et opérationnelles que cette solution posait, par exemple en 

termes de disponibilité de sillons sur la ligne Paris - Normandie. 

Citallios a lancé un marché ouvert sur les aspects transport et logistique en laissant les entreprises proposer 

leurs solutions. Parmi les offres, une proposition dô®vacuation en mode ç tout routier » évaluait un budget 

transport d'environ 3 Mú moins cher (hors subvention) que la solution finalement retenue par c©ble. Ce qui 

n'est pas neutre pour un projet s'®levant au global ¨ 23 Mú. 

Également, une offre par convoyeur à bande a été proposée mais avec une pertinence faible compte tenu 

du nombre de poteaux que la solution induisait et du passage sur un parking de copropriété en superstructure 

dont lô®tat nô®tait pas tr¯s bon (cette solution aurait induit des ®tudes suppl®mentaires de structure sur ce 

parking).  

Une offre en fluvial avec préacheminement routier a également été proposée mais elle ne répondait pas aux 

objectifs de décongestion routi¯re locale et son prix n'®tait pas forc®ment tr¯s comp®titif. En outre, dôun 

point de vue local, cette solution de préacheminement routier revenait finalement à faire de la route de bout 

en bout.  

Au final, le dispositif retenu est un préacheminement des déblais par câble (blondin). 

Le dispositif a été conçu, construit et installé par la société Mécamont-Hydro basée à Lannemezan dans les 

Hautes Pyrénées. Mécamont-Hydro en assure ®galement la maintenance et lôexploitation pendant la dur®e 

du chantier. 

 Le budget relatif ¨ cette solution de pr®acheminement est dôenviron :  

¶ 4 Mú pour la machine (montage, d®montage compris en milieu urbain dense) ; 

¶ 500 000 ú pour le G®nie Civil (compte tenu du nombre de pyl¹nes et des caract®ristiques 

géotechniques des sols) ; 

¶ 350 000 ú pour la tr®mie de chargement des barges ; 

¶ 2 Mú dôexploitation (location et maintenance) du syst¯me sur 7 mois dô®vacuation.  
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Les co¾ts dôacheminement vers les exutoires et leur prise en charge ne sont pas compris dans ces montants.   

Une aide de source indirecte de 700 000 ú a pu °tre mobilis®e. En effet, la ZAC fait partie des 100 

quartiers innovants et a re­u ¨ ce titre une aide globale de 3,5 Mú dont une partie a pu °tre affect®e au projet 

de téléphérique. 

 

Les volumes et l'organisation logistique de lô®vacuation 

 
 

Le chantier nécessite l'évacuation de 250 000 tonnes de déblais en 7 mois, soit un tonnage quotidien 

dôenviron 1 500 tonnes. 

L'évacuation des déblais a commencé en août 2019 et semble prendre son rythme de croisière depuis début 

octobre, le mois de septembre n'a pas été très représentatif et il est difficile à ce stade de faire un retour très 

circonstancié. 

Les exutoires des déblais sont localisés pour l'essentiel en Ile-de-France. Les sites sont dans l'ensemble 

bord à voie d'eau pour éviter des post-acheminements routiers. Des exutoires en Belgique ont également 

été regardés (pour des raisons de prix attractif) mais finalement abandonnés. 

La prestation dô®vacuation des d®blais est g®r®e par lôentreprise Cemex qui sôappuie sur des moyens 

fluviaux pousseurs + barges de 1500 t. Le chantier génère par conséquent une barge par jour en moyenne.  

A noter que le SIAAP, voisin du chantier, réalise également des travaux de refonte de son usine de pré-

traitement des eaux usées et dispose d'une bande transporteuse aérienne passant au-dessus de la route 

départementale pour charger des barges. Mais il n'y a pas de co-chargement réalisé car les calendriers de 

réalisation ne coïncident pas. 

Chantier Citallios 

Chantier SIAAP 

Poste de chargement SIAAP 

(convoyeur aérien) 

Poste de chargement créé 

pour Citallios 

Implantation approximative du 

téléphérique (environ 300 m) 
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Bande transporteuse aérienne du SIAAP 

Le site génère également du transport routier pour les déblais issus de la déconstruction et certaines poches 

de terres polluées qu'il faut évacuer vers des exutoires adaptés.  

Au global la part modale sur ce chantier est de 70 % en faveur du transport par voie dôeau et 30 % par la 

route. 

 

 

 

 

Le fonctionnement du téléphérique 

 

Il nôy a aucun stock prévu sur le chantier et les déblais sont par conséquent acheminés en flux tendu de 8h 

à 18h 5j/7 (correspondant aux horaires du chantier). 

Les bennes sont chargées à la pelle mécanique depuis la zone de déchargement des engins de chantier vers 

le double poste de chargement (2 bennes vertes en cours de chargement sur lôimage ci-dessous).  

 

 
Vue du poste de chargement des bennes 

Le câble est actionné par 2 opérateurs localisés à chaque extrémité (vue de la cabane de chantier depuis 

laquelle lôop®rateur manutentionne sur la photo ci-dessus). Le premier opérateur a en charge d'accrocher et 

de faire monter par moteur thermique les bennes chargées en haut du téléphérique. La translation sur le 

câble est automatisée par moteur électrique. Le second opérateur a en charge de décharger les bennes dans 

les trémies. 
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Déchargement en cours d'une benne 

 

Les bennes font 20 tonnes en tout : 2 tonnes de tare et 18 tonnes de charge utile. Le téléphérique compte 2 

lignes de bennes (4 bennes en tout pour gérer les vides et les pleins). 

Figurent sur lôimage ci-dessous le pyl¹ne de d®part (au fond de lôimage), le pyl¹ne interm®diaire (sur le 

terrain du SIAAP), le pyl¹ne dôarriv®e ®tant sur la gauche de la photo (non visible). Les deux lignes 

dôacheminement des bennes (ind®pendantes lôune de lôautre) sont ®galement visibles. 

 

 
Vue du téléphérique 

Au déchargement, deux trémies ont été spécialement étudiées pour permettre le déchargement des bennes. 

En effet les 4 angles des bennes doivent reposer sur un support pour permettre l'ouverture des portes situées 

en dessous.  
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Le poste de d®chargement des bennes est install® sur pilotis de sorte quôaucun quai de chargement des 

barges nôest n®cessaire pour lôop®ration (amarrage sur duc-dôalbe). 

 

 
Vue du poste de déchargement des bennes 

L'architecture des bennes a été pensée (e.g. aucun angle droit) pour éviter les collages des terres sur les 

parois. Toutefois, il faudra attendre un retour dôexp®rience en p®riodes pluvieuses d'automne et d'hiver sur 

le comportement des bennes avec des terres humides.  

Les d®lais de formulation et dôobtention des autorisations ont ®t® tr¯s longs ; 7 à 8 mois en tout. Il a fallu 

réaliser différents dossiers de demande, y compris un dossier loi sur l'eau pour installer le poste de 

déchargement par trémies. En outre, le survol d'équipements de chantier en dehors de ses emprises est 

interdit par la réglementation. Ainsi le Conseil G®n®ral a tout dôabord oppos® un refus au franchissement 

dôune route d®partementale par le dispositif. Par la suite, des arguments ont été trouvés par les juristes qui 

se sont appuyés sur la réglementation de transport par câble de personnes pour permettre la réalisation de 

ce téléphérique. Un feu a été implanté sur la RD pour arrêter le trafic au moment du survol des bennes.  

Ce point réglementaire est d®terminant et lôexp®rience de Citallios nôa pas valeur de jurisprudence. 

 

Lôacceptabilit® 

De lôavis de lôam®nageur, le projet a, ®tonnamment, ®t® tr¯s bien accueilli, y compris par la copropri®t® 

d'une centaine de logements devant laquelle les câbles et les bennes transitent.  

Citallios a assuré des présentations du projet en assemblée générale de copropriété. Également l'école toute 

proche a été visitée avec une intervention auprès des personnels mais également dans les classes. 

Les élus sont également ravis de cette solution qui répond aux objectifs de décongestion. 

Les adaptations : si c'®tait ¨ refaireé 

Le lancement est encore un peu r®cent pour tirer des conclusions d®finitives sur lôexp®rience. Toutefois 

lôam®nageur fait dôores et d®j¨ part de quelques r®flexions apr¯s 1,5 mois dôutilisation.  

Tout dôabord il pense que 3 lignes plut¹t que 2 auraient pu permettre plus de souplesse dans lô®vacuation 

des d®blais sans que cela nôajoute un co¾t suppl®mentaire trop important. 

Dôautre part, le lancement a été un peu laborieux avec des pannes sur les moteurs thermiques permettant 

de monter les bennes et des d®lais d'intervention un peu longs de la part de lôentreprise. Depuis, M®camont-
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Hydro a pris la mesure de ce projet et fait en sorte d'am®liorer ses d®lais de r®ponse et dôintervention en 

maintenance. 

 

 

 

Le système d'accroche et de décroche des bennes est très consommateur de temps de manutention 

(alors que le chargement des bennes est lui très rapide, quelques coups de godets). Il faudrait à l'avenir 

développer un système qui évite de réaliser ces opérations. 

Le cycle complet - mont®e dôune benne charg®e, translation, d®chargement, retour ¨ vide ï est de 11 mn 

(de sorte que le système peut en théorie évacuer 180 tonnes/heure). Toutefois cette cadence a été difficile 

¨ atteindre jusquôalors mais elle sôam®liore depuis d®but octobre.  

La taille du chantier, 250 000t, est ¨ la limite de l'utilisation de ce type d'installation et dô®vacuation 

par voie dôeau. Il faudrait des volumes plus importants pour massifier davantage et rendre le système plus 

attractif sur le plan économique. 

 

Enfin lôanticipation de toutes les d®marches dôautorisation et de demande de financements est ¨ bien 

prendre en compte. Parmi les démarches notons : 

¶ Une demande de subvention avort®e aupr¯s de lôAdeme afin de rentrer dans un programme de 

financement faute de temps et de réactivité. 

¶ Une demande de permis de construire pr®caire n®cessitant dôavoir un architecte et de consid®rer les 

d®lais dôinstruction et de recours des tiers pour ce type de permis. 

¶ La demande dôoccupation et dôautorisation de survol. Un sujet devant °tre anticip® tr¯s en amont, 

notamment avec VNF pour les autorisations dôimplantation et de franchissement de c©bles.  

¶ Le dossier de déclaration au titre du Code de lôEnvironnement ï loi sur lôeau, pour la plateforme 

install®e sur la Seine (mise en îuvre de pieux).  

 

A.3. PROJET DôINFRASTRUCTURE DU CSNE 

Les travaux du Canal Seine-Nord Europe (107km) sont prévus du Sud vers le Nord selon un découpage en 

5 secteurs géographiques et 1 secteur fonctionnel intégrant des écluses. Le chantier génèrera un flux de 

lôordre de 40 millions de m3 de déblais exc®dentaires et va requ®rir dôimportants flux de mat®riaux de 

construction, estimés voisins de 10 millions de tonnes provenant de diverses origines.  

 

Lôensemble de lôop®ration est desservi par lôactuel canal du Nord qui la longe le chantier, ainsi quôau Sud 

et au Nord par lôOise canalisée et le canal Dunkerque-Escaut permettant dôenvisager de recourir aux 

capacités actuelles de transport fluvial pour la logistique du chantier. 

 

Afin de minimiser lôimpact soci®tal et environnemental de ce chantier, mais aussi de réaliser une opération 

exemplaire permettant aux acteurs des travaux publics de mieux appréhender les enjeux de la logistique 

fluviale, la SCSNE, avec le soutien de Voies Navigables de France, souhaite intégrer le maillon fluvial dans 

les dossiers de consultation des marchés de travaux et entend mettre à disposition des candidats une notice 

logistique fluviale. 
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Le secteur 2 du chantier du CSNE sô®tend de Passel ¨ Allaines sur 45 km, le secteur 3 va dôAllaines ¨ 

Etricourt sur 15 km et le secteur 4 part dôEtricourt pour arriver ¨ Aubencheul-au-Bac sur 28 km. Les écluses 

réparties de Passel à Aubencheul sont incluses dans le secteur 5. Enfin, le secteur 6 correspond au PCS, à 

savoir le Pont Canal de la Somme (ouvrage de 1 300 m de long) situé entre les secteurs 2 et 3. 

 

Ces secteurs se caractérisent par des volumes importants dôapprovisionnement en mat®riaux de 

construction, et un tracé du CSNE en parallèle du canal du Nord. Seul le secteur 2 génèrera des mouvements 

internes de terre de lôordre de 1 million de mètre cube de déblais inertes. 
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B. LES HYPOTHESES DE TRANSPORT FLUVIAL ENVISAGEABLE 

La construction du CSNE générera un flux important dôapprovisionnement de mat®riaux de construction. 

Les premières estimations de flux évaluent à 10 millions de tonnes de matériaux de construction sur 

lôensemble des secteurs du CSNE. Le chantier est réparti en quatre secteurs sur un total de 107km. Sur 

chacun de ces secteurs, le réseau fluvial est à proximité. 

Les caract®ristiques techniques des voies dôeau ¨ proximit® sont d®crites par secteur de chantier.  

B.1. LES PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DE LôINFRASTRUCTURE FLUVIALE 

B.1.1. DESCRIPTION DE LôINFRASTRUCTURE FLUVIALE 

Lôinfrastructure fluviale pr®sente des caract®ristiques li®es aux gabarits des voies dôeau. Elles sont ici 

regroupées par secteur de chantier afin de faciliter la lecture du maillage fluvial existant.  

 

Secteur 1 : Le secteur 1 est am®nag® sur ou ¨ proximit® des voies dôeau suivantes.  

Les premiers kilom¯tres du CSNE correspondent ¨ lôam®nagement de lôOise canalis®e class®e gabarit 

CEMT 5 avec les caractéristiques suivantes :  

¶ Un tirant dôair maximum de 5.18m (au niveau du pont de Mours sur lôOise)  

¶ Un mouillage garanti de 3m permettant une capacit® dôemport sup®rieure ¨ 1500t 

La deuxi¯me portion est ®tablie ¨ proximit® directe puis en am®nagement sur place du canal lat®ral ¨ lôOise, 

Ce canal est classé gabarit CEMT 3* avec les caractéristiques suivantes :  

¶ Un tirant dôair maximum de 4.12m,  

¶ Un mouillage garanti de 3m permettant une capacit® dôemport sup®rieur ¨ 1000t,  

¶ Deux 2 écluses de 104m de long et 12m de large 

 

Secteurs 2, 3, 4 et 5 : 

 

Les secteurs 2, 3, 4 et 5 suivent le Canal du Nord, classé au gabarit CEMT 2, avec un tirant dôair de 4.20m, 

un mouillage de 3m et une capacit® dôemport dôenviron 720t sur lôensemble de son trac®.  

Chaque secteur pr®sente des ouvrages dôart aux dimensions structurantes pour les bateaux et la navigation. 

Leur nombre par secteur ainsi que leurs dimensions sont repris ci-dessous :  

¶ Le secteur 2 sô®tend sur 45 km et compte douze écluses de 91m de long et 6m de large, ¨ lôexception 

des écluses de Péronne et Epénancourt faisant 5,9m de large.  

¶ Le secteur 3 sô®tend sur 15 km et comporte trois écluses de 91m de long et 6m de large.  

¶ Le secteur 4 sô®tend sur 29 km et comporte 2 portions distinctes : 

o Le Canal du Nord comprenant 4 écluses, de 91m de long et 6m de large 

o Un segment proche de la liaison à Grand gabarit classé CEMT 5 avec un tirant dôair 

maximum de 5,25 m et un mouillage garanti de 3m permettant dôaugmenter la capacité 

dôemport à 1500t sur cette partie.  
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B.1.2. DONNEES TECHNIQUES DE LôINFRASTRUCTURE FLUVIALE 

Les caract®ristiques techniques de lôinfrastructure fluviale sont détaillées ci-dessous et catégorisées par 

secteur de chantier et zone dôapproche. Les segments sont décrits selon la chronologie des zones de 

chantiers.  

B.1.2.1. Voie dôapproche : lôOise canalis®e, Sud du secteur 1  

Dans un scénario de pré/post acheminement depuis/vers lôIle-de-France, lôOise canalis®e est la voie dôeau 

permettant dôacc®der au secteur 1 du chantier.  

Ce segment sô®tend entre lôIle-de-France et Clairoix et comprend les sept ®cluses suivantes list®es dôamont 

en aval :  

¶ Ecluse n°7 Pontoise ï VHF 18  

¶ Ecluse nÁ6 lôIsle-Adam ï VHF 22  

¶ Ecluse n°5 Boran sur Oise ï VHF 18 et 12  

¶ Ecluse n°4 Creil ï VHF 22  

¶ Ecluse n°3 Sarron ï VHF 18  

¶ Ecluse n°2 Verberie ï VHF 22  

¶ Ecluse n°1 Venette VHF 18  
 

Les écluses présentent des caractéristiques structurantes pour la navigation. Chacune se divise en deux sas 

avec des dimensions différentes selon les sas. Les données sont reprises dans le tableau suivant.  

 

Site des écluses  N° de sas Longueur en 

mètres 

Largeur en 

mètres 

Mouillage en 

mètres 

Isle Adam - 

Pontoise 

1 185 12 4 

2 125 12 2,5 

Venette à Boran 

ï Oise  

1 125 12 2,5 

2 185 12 4 
Exemple de lecture du tableau : Les ®cluses se trouvant entre Pontoise et lôIsle-Adam comprise se décomposent en deux sas. Le premier sas 

fait 185m de long, 12m de large et permet un mouillage de 4m. Le deuxi¯me sas mesure 125m de longueur, 12m de largeur et dispose dôun 

mouillage de 2,5m.  
 

En prenant en compte les dimensions des ®cluses, lôOise canalis®e admet des unit®s fluviales avec une 

longueur maximale de 120 m, un mouillage de 3m et un tirant dôair ne devant pas d®passer les 5,6m. Côest 

sans compter la limite de tirant dôair impos®e par le Pont de Mours, de 5,18 m.  

Ces conditions de navigabilité permettent aux unités fluviales suivantes de circuler sur cette portion :  

¶ Gabarit Freycinet, ces péniches permettent de transporter 400t avec 3m de mouillage et peuvent 

être assemblées en convoi de deux unités, faisant monter la capacit® dôemport ¨ 800t.  

¶ Les Campinois ; ces unités peuvent acheminer 650t sur la base dôun mouillage de 3m et 1300t 

en associant deux unit®s lors dôun convoi.  
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¶ Les bateaux type Canal du Nord, pouvant charger jusquô¨ 800t en respectant les 3m de 

mouillage, ils peuvent également être associés en convoi de deux unités avec une capacité de 

1600t.  
 

NB : Lôassemblage de bateaux de type Canal du Nord en deux unit®s est possible en section courante, mais 

inopérant en pratique car il faut désaccoupler à chaque écluse. 
 

La vitesse maximale autoris®e sur lôOise canalis®e est de 12km/h.  
 

B.1.2.2. Secteur 1 : canal latéral ¨ lôOise  

Le secteur 1 du chantier longe le canal lat®ral ¨ lôOise. Ce segment sô®tend entre Clairoix et Passel. Il 

comprend les deux ®cluses suivantes list®es dôamont en aval :  

¶ Ecluse n°4 Janville ï VHF 22 

¶ Ecluse n°3 Bellerive ï VHF 18 

 

Les écluses présentent des caractéristiques structurantes pour la navigation. Chacune se divise en deux sas 

avec des dimensions différentes selon les sas. Les données sont reprises dans le tableau suivant. 

Site des écluses  N° de sas Longueur en 

mètres 

Largeur en 

mètres 

Mouillage en 

mètres 

Janville 1 39 6 2,60 

2 104 12 3 

Bellerive 1 104 12 3 

2 39 6,45 2,60 
Exemple de lecture du tableau : Lô®cluse de Janville se décompose en deux sas. Le premier sas fait 39m de long, 6m de large et permet un 

mouillage de 2,60m. Le deuxième sas mesure 104m de longueur, 12m de largeur et dispose dôun mouillage de 3m.  
 

En prenant en compte les dimensions des écluses, le canal lat®ral ¨ lôOise admet des unités fluviales avec 

une longueur maximale de 104,8m, un mouillage de 3m et un tirant dôair ne devant pas d®passer les 4,03m. 

Ces conditions de navigabilité permettent aux unités fluviales suivantes de circuler sur cette portion :  

¶ Gabarit Freycinet, ces péniches permettent de transporter 400t avec 3m de mouillage et peuvent 

être assemblées en convoi de deux unités, faisant monter la capacit® dôemport ¨ 800t.  

¶ Les Campinois ; ces unités peuvent acheminer 650t sur la base dôun mouillage de 3m et 1300t 

en associant deux unit®s lors dôun convoi.  

¶ Les bateaux type Canal du Nord, pouvant charger jusquô¨ 800t en respectant les 3m de 

mouillage, ils peuvent également être associés en convoi de deux unités avec une capacité de 

1600t.  

 

NB : Lôassemblage de bateaux de type Canal du Nord en deux unit®s est possible en section courante, mais 

inopérant en pratique car il faut désaccoupler à chaque écluse. 
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La vitesse maximale autorisée sur le canal lat®ral ¨ lôOise est de 10 km/h. La vitesse est réduite à 4 km/h 

sur les tronçons suivants :  

¶ PK 17,300 au PK 17,870, en évitant de créer des remous au droit des engins flottants stationnés  

¶ PK 20,980 au passage de lôaqueduc de Chiry ;  

¶ PK 32,774 au passage de lôaqueduc de Longueil-Annel.  



 ETUDE RELATIVE AU REC OURS AU TRANSPORT FLUVIA L POUR LE 

CHANTIER DU CANAL SEINE-NORD EUROPE 

| RAPPORT MISSION 2 (SECTEURS 2, 3, 4, 5 ET 6) 

ABAD-M066-T-B-GDOC-GENE-SECT23456-NOTE-0005-04-A  

23 // 80 
 

 

 

 

B.1.2.3. Secteur 2 : canal du Nord 

Le secteur 2 du chantier pourra utiliser le canal du Nord. Il comprend douze écluses et le passage dans le 

souterrain de la Panneterie. Les ouvrages dôart sont list®s ci-dessous dôamont en aval :  

¶ Ecluse Pont lô®v°que 

¶ Ecluse Noyon  

¶ Ecluse Semaize Haudival 

¶ Ecluse Campagne  

¶ Souterrain Panneterie  

¶ Ecluse Languevoisin  

¶ Ecluse Epénancourt  

¶ Ecluse Péronne  

¶ Ecluse Cléry/S 

¶ Ecluse Feuillaucourt  

¶ Ecluse Allaines  

¶ Ecluse Moislains n°9  

¶ Ecluse Moislains n°8 

 

Les écluses présentent des dimensions structurantes pour la navigation, regroupées dans le tableau ci-

dessous :  

Site des écluses  Longueur en 

mètres 

Largeur en 

mètres 

Mouillage en 

mètres 

Hauteur libre  

De Passel à 

Moislains 

91 6 3 4,20 

Exemple de lecture du tableau : Les écluses de Passel à Moislains mesurent 91m de long, 6m de large et permet un mouillage de 3m. avec une 

Hauteur libre entre de 4,20m.   
 

Les ®cluses de P®ronne et dôEp®nancourt ont une largeur utile de 5,90m.  

 

En prenant en compte les dimensions des écluses, le canal du Nord admet des unités fluviales avec une 

longueur maximale de 91m, un mouillage de 3m et un tirant dôair ne devant pas d®passer les 4,20m.  

Ces conditions de navigabilité permettent aux unités fluviales suivantes de circuler sur cette portion :  

¶ Gabarit Freycinet, ces péniches permettent de transporter 400t avec 3m de mouillage et peuvent 

être assemblées en convoi de deux unités, faisant monter la capacit® dôemport ¨ 800t.  

¶ Les bateaux type Canal du Nord, pouvant charger jusquô¨ 800t en respectant les 3m de 

mouillage, ils peuvent également être associés en convoi de deux unités avec une capacité de 

1600t.  
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NB : Lôassemblage de bateaux de type Canal du Nord en deux unités est possible en section courante, mais 

inopérant en pratique car il faut désaccoupler à chaque écluse. 

 

La vitesse maximale autorisée sur le canal du Nord est de 10 km/h. La vitesse est réduite à 5 km/h lors du 

passage du souterrain de la Panneterie et à 6 km/h sur le tron­on entre lô®cluse de Languevoisin et de 

Cléry/S.  

B.1.2.4. Secteur 3 : canal du Nord 

Le secteur 3 du chantier pourra utiliser le canal du Nord. Il comprend trois écluses et le passage dans le 

souterrain de Ruyaulcourt. Les ouvrages dôart sont listés ci-dessous dôamont en aval :  

¶ Souterrain Ruyaulcourt 

¶ Ecluse Graincourt-lès-Havrincourt n°7 

¶ Ecluse Graincourt-lès-Havrincourt n°6 

¶ Ecluse Moeuvres n°5 
 

Les écluses présentent des dimensions structurantes pour la navigation, regroupées dans le tableau ci-

dessous :  

Site des écluses  Longueur en 

mètres 

Largeur en 

mètres 

Mouillage en 

mètres 

Hauteur libre  

De Moislains à 

Bourlon 

91 5,9 3 4,20 

Exemple de lecture du tableau : Les écluses de Moislains à Bourlon mesurent 91m de long, 5,9m de large et permet un mouillage de 3m avec 

une Hauteur libre entre de 4,20m.   
 

En prenant en compte les dimensions des écluses, le canal du Nord admet des unités fluviales avec une 

longueur maximale de 91m, un mouillage de 3m et un tirant dôair ne devant pas d®passer les 4,20m.  

Ces conditions de navigabilité permettent aux unités fluviales suivantes de circuler sur cette portion :  

¶ Gabarit Freycinet, ces péniches permettent de transporter 400t avec 3m de mouillage et peuvent 

être assemblées en convoi de deux unités, faisant monter la capacit® dôemport ¨ 800t.  

¶ Les bateaux type Canal du Nord, pouvant charger jusquô¨ 800t en respectant les 3m de 

mouillage, ils peuvent également être associés en convoi de deux unités avec une capacité de 

1600t.  

La vitesse maximale autorisée sur le canal du Nord est de 10km/h. La vitesse est réduite à 5km/h lors du 

passage du souterrain de Ruyaulcourt.  

 

B.1.2.5. Secteur 4 : canal du Nord 

Le secteur 4 du chantier pourra utiliser le canal du Nord. Il comprend les quatre écluses listées ci-dessous 

dôamont en aval :  

¶ Ecluse Sains-lès-Marquion n°4 
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¶ Ecluse Sains-lès-Marquion n°3 

¶ Ecluse Marquion 

¶ Ecluse Palluel 

 

 

Les écluses présentent des dimensions structurantes pour la navigation, regroupées dans le tableau ci-

dessous:  
 

Site des écluses  Longueur en 

mètres 

Largeur en 

mètres 

Mouillage en 

mètres 

Hauteur libre  

De Bourlon à 

Aubencheul-au-

Bac 

91 5,9 3 4,20 

Exemple de lecture du tableau : Les écluses de Bourlon à Aubencheul-au-bac mesurent 91m de long, 5,9m de large et permet un mouillage de 

3m avec une Hauteur libre entre de 4,20m.   
 

En prenant en compte les dimensions des écluses, le canal du Nord admet des unités fluviales avec une 

longueur maximale de 91m, un mouillage de 3m et un tirant dôair ne devant pas d®passer les 4,20m.  

Ces conditions de navigabilité permettent aux unités fluviales suivantes de circuler sur cette portion :  

¶ Gabarit Freycinet, ces péniches permettent de transporter 400t avec 3m de mouillage et peuvent 

être assemblées en convoi de deux unités, faisant monter la capacit® dôemport ¨ 800t.  

¶ Les bateaux type Canal du Nord, pouvant charger jusquô¨ 800t en respectant les 3m de 

mouillage, ils peuvent également être associés en convoi de deux unités avec une capacité de 

1600t.  
 

La vitesse maximale autorisée sur le canal du Nord est de 10 km/h.   

B.1.2.6. Secteur voie dôapproche nord secteur 4 : Liaison Grand Gabarit 

La Liaison Grand Gabarit est reli®e au secteur 4 au niveau dôAubencheul-au-bac. Cette connexion fluviale 

permet dôenvisager des sc®narios de pré/post acheminement vers et depuis Dunkerque et le Bénélux en 

passant par Valenciennes et Mortagne. Un bras se détache au niveau de la commune de Bauvin et rejoint 

Halluin en passant par le port de Lille. 
 

Les écluses présentent des dimensions structurantes pour la navigation, regroupées dans le tableau ci-

dessous:  

Site des écluses  Nombre dô®cluses Longueur en mètres Largeur en mètres 

Aubencheul ï Dunkerque  8 144 12 

Aubencheul - Mortagne 6 144 12 

Aubencheul - Halluin 8 144 (travaux dôallongement en 
cours en 2023) 

12 

Exemple de lecture du tableau : Les 8 écluses dôAubencheul-au-bac à Dunkerque mesurent 91m de long, 5,9m de large et permet un mouillage 

de 3m avec une Hauteur libre entre de 4,20m.   
 

En prenant en compte les dimensions des écluses, le canal du Nord admet des unités fluviales avec une 

longueur maximale de 140 m, un mouillage de 3m et un tirant dôair ne devant pas d®passer les 4,20m.  

Ces conditions de navigabilités permettent aux unités fluviales suivantes de circuler sur cette portion :  



ETUDE RELATIVE AU REC OURS AU TRANSPORT FLUVIAL 

POUR LE CHANTIER DU CANAL SEINE-NORD EUROPE 

 

 MARCHE SOURCE : LIBELLE  

 

 

 

26 // 80 

ABAD-M066-T-B-GDOC-GENE-SECT23456-NOTE-0005-04-A 

 

 

 

¶ Gabarit Freycinet, ces péniches permettent de transporter 400t avec 3m de mouillage et peuvent 

être assemblé en convoi de deux unités, faisant monter la capacit® dôemport ¨ 800t.  

¶ Les bateaux type Canal du Nord, peuvent charger jusquô¨ 800t en respectant les 3m de 

mouillage, et peuvent également être associés en convoi de deux unités avec une capacité de 1600t.  

¶ Les Campinois ; ces unités peuvent acheminer 650t sur la base dôun mouillage de 3m et 1300t 

en associant deux unit®s lors dôun convoi.  

¶ Les DEK peuvent transporter 1000t avec 3m de mouillage  

¶ Les RHK peuvent transporter 1500t avec 3m de mouillage  

¶ Les Grands Rhénan peuvent transporter 1800t à 3000 mt avec 3m de mouillage  

¶ Un pousseur plus une barge peuvent transporter 1500t avec 3m de mouillage  

¶ Un pousseur plus deux barges peuvent transporter 3000t avec 3m de mouillage 

B.1.2.7. Zone de virement de bord, stationnement, bornes eau-électricité 

Canal du Nord : 5 zones de virement de bord 

   

  

Ercheu (PK74) 

 

Bethencourt (PK63) 

Moislains (PK38) Hermies 
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Canal du Nord : 16 zones dôattentes 

 

 

Canal Lat®ral ¨ lôOise et lôOise : 5 zones dôattentes 

 

 

Latitude longitude

Amont  50°15'59.61"N  3° 6'15.33"E

Aval  50°16'8.89"N  3° 6'25.21"E

Amont 50°12'35.75"N   3° 4'35.24"E

Aval 50°12'45.86"N   3° 4'41.50"E

Amont 50°11'12.84"N  3° 3'50.89"E

Aval  50°11'25.59"N  3° 3'54.08"E

Amont  50°10'24.63"N   3° 4'8.95"E

Aval  50°10'35.33"N  3° 4'3.38"E

Amont 50° 9'29.83"N  3° 4'17.31"E

Aval  50° 9'41.13"N  3° 4'21.61"E

Amont 50° 8'38.11"N  3° 4'39.26"E

Aval  50° 8'48.08"N 3° 4'29.56"E

Amont 50° 7'42.43"N 3° 4'30.82"E

Aval  50° 7'55.97"N 3° 4'41.15"E

Tête nord 50° 5'24.52"N 3° 0'33.32"E

Tête sud 50° 2'50.34"N 2°59'54.97"E

Mǆuvres

Graincourt les havrincourt

Souterrain de Ruyaulcourt 

16 sites d'attentes

Palluel

Marquion

Sains les Marquion 

Boran (n°5) (écluse en dérivation) PK41,3

Creil (n°4) (écluse en dérivation) PK55,27

Sarron (n°3) (écluse en rivière) PK71,55

Janville (n°4) PK103

Bellerive (n°3) PK28,28

Marquion 
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Canal du Nord : 2 bornes eau/électricité 
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B.1.3. FICHES TECHNIQUES DES QUAIS EXISTANTS ET QUAIS TRAVAUX 

Tout au long du parcours fluvial, 14 quais existants ont été recensés au droit du futur chantier du CSNE 

pour les secteurs 2, 3, 4, 5 et 6 

 

 
 

Une fiche technique individuelle indicative détaille ci-après les caractéristiques de ces quais. Ces quais ne 

sont pas réservés aux besoins du chantier de construction du CSNE. 

 

  

Quai travaux de Nesle (en cours de réflexion)

Quai travaux de Péronne

Quai travaux de Noyon

Quai travaux de Languevoisin

vǳŀƛ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩ!ǳōŜƴŎƘŜǳƭ

Quai travaux de Graincourt-Les-Havrincourt

vǳŀƛ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩ!ƭƭŀƛƴŜǎ

Quai travaux de Sermaize

Quai travaux de Pont-[Ω9ǾşǉǳŜ

Marquion

Graincourt-les-Havrincourt

Hermiès

Moislains

Allaines

Cléry-sur-Somme, Péronne, et Biaches

Villers-Carbonnel

Epénancourt
Nesle

Ercheu

Noyon

Sempigny
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B.1.3.1. Fiche techniques des 14 quais existants  

Fiche technique n°1 : Quai ï Secteur 4  

 
 

Fiche technique n°2 : Quai ï Secteur 3  
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Fiche technique n°3 : Quai ï Secteur 3  

 
 

Fiche technique n°4 : Quai ï Secteur 3  
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Fiche technique n°5 : Quai ï Secteur 2  

 
 

 

Fiche technique n°6 : Quai ï Secteur 2 
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Fiche technique n°7 : Quai ï Secteur 2 
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Fiche technique n°8 : Quai ï Secteur 2 
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Fiche technique n°9 : Quai ï Secteur 2 

 
 

Fiche technique n°10 : Quai ï Secteur 2 
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Fiche technique n°11 : Quai ï Secteur 2 

 
 

 

 

 

Fiche technique n°12 : Quai ï Secteur 2 
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Fiche technique n°13 : Quai ï Secteur 2 

 

 
 

Fiche technique n°14 : Quai ï Secteur 2 
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Près de 9 plateformes fluviales seront créées par la société du CSNE pour les besoins du chantier de 

construction du canal afin de faciliter les chaînes logistiques fluviales.  

 

 
 

Une fiche technique individuelle détaille les caractéristiques de ces quais. Celles-ci sont reprises ci-après.  

 

Fiche technique n°1 : Quai en projet ï secteur 4 

 
 

 

Quai travaux de Nesle (en cours de réflexion)

Quai travaux de Péronne

Quai travaux de Noyon

Quai travaux de Languevoisin

vǳŀƛ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩ!ǳōŜƴŎƘŜǳƭ

Quai travaux de Graincourt-Les-Havrincourt

vǳŀƛ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩ!ƭƭŀƛƴŜǎ

Quai travaux de Sermaize

Quai travaux de Pont-[Ω9ǾşǉǳŜ

Catigny / Campagne

/ 2024 
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Fiche technique n°2 : Quai en projet ï secteur 4 

 
 

 

 

 

Fiche technique n°3 : Quai en projet ï secteur 3 
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Fiche technique n°4 : Quai en projet ï secteur 2 

 
 

 

 

Fiche technique n°5 : Quai en projet ï secteur 2 
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Fiche technique n°6 : Quai en projet ï secteur 2 
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Fiche technique n°7 : Quai en projet ï secteur 2 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

Fiche technique n°8 : Quai en projet ï secteur 2 
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Fiche technique n°9 : Quai en projet ï secteur 2 
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A cela sôajoute ®galement la possibilit® dôutiliser 2 embranchements ferroviaires proches du projet :  

 

  

Deux ITE prévues au programme travaux CSNE :

Å ITE à RIBECOURT : 

Å Plateforme trimodale (fluvial, ferroviaire, routier) 

Å Dans lôemprise chantier

Å RFN : ligne mixte non électrifiée à double voie

Å ITE à CHAULNES : 

Å Plateforme bimodale (ferroviaire, routier) 

Å A 13km de la zone chantier

Å RFN : ligne mixte non électrifiée à double voie






































































